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+ Silné stranky

Aktivni mobilita a vefejny prostor

A7 40 % studentd dochézi do aredlu pésky.

Vysokoskolské koleje se nachéazeji v blizkosti
kampusu, coz pfirozené podporuje pési chizi.

43 % zaméstnancd zije piimo v Usti nad Labem,
coz je idedlni pro aktivni mobilitu.

Né&kterd mista s cyklostojany v aredlu kampusu
disponuji stfechou.

Vefejnd hromadna doprava

TéméF 38 % viech cest do kampusu je aktudlng
realizovano vefejnou hromadnou dopravou.

Relativné kratkd dochazkova vzdalenost z hlav-
niho nddrazi i nddrazi Zapad zajistuje, ze vlak pro
svou dojizdku vyuziva 27 % osob.

Zastavky MHD se nachéazeji v bezprostfedni bliz-
kosti hlavnich vstupl do areélu.

Nejen diky dobré dostupnosti VHD UJEP plni roli
vzdélavaciho centra pro severni ¢ast CR.

Organizace dopravy uvnitt areélu

V areélu kampusu plati zéna s maximalni dovole-
nou rychlosti 20 km/h a pfednosti zprava.

Do aredlu je povolen vijezd jen zaméstnancim,
pfipadné studentdm. Diky tomu zde nejsou vy-
soké intenzity vozidel.

Obsazenost parkovacich mist uvnitf kampusu se
v bé&zné dny (pondéli az ctvrtek) pohybuje na op-
timalnich cca 80 %.

V $ir§im okoli kampusu (10-15 minut chize) je
k dispozici pfes 2 000 parkovacich mist.

Na univerzité jiz funguje carpooling pres aplikaci
Yedem. Studenti maji pro tento Gcel v kampusu
k dispozici 10 parkovacich mist.
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Vyznamné vyuzivana zastavka MHD Kam-
pus se nachézido 200 m od kampusu.

Zbéna dvacet a prednost zprava v arealu
kampusu.
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- Slabé stranky

Pési doprava a verejny prostor

Né&které vazby mezi aredlem kampusu a okolim

chybi. Chybi pfimy vstup od zastdvky MHD Kam-
pus, lepsi propojeni s Manesovymi sady a nedo-
feSeny je také jihozapadni okraj aredlu.

Cesty uvnitf aredlu ne vidy reflektuji potfebu pé-
ich. Ti sitak vyslapali pésiny, to vSak neni Z4-
douci cilovy stav.

Povrchy v areédlu jsou velmi rozdilné, nékteré
viak nevyhovuiji danému Gcelu. Na plose parko-
vi§té se Casto tvofi bahno, pési stérkové cesty
jsou v aredlu kampusu nevhodnym feSenim.

Bezpecnost

Bezpecnostni inspekce identifikovala celkem
456 dopravné-bezpeénostnich deficitl, z toho
26 je s vysokou zavaznosti,

Bylo identifikovdno 9 nevyhovujicich kfizovatek
(rozlehlost, stavebni uspofadani) a 11 nevyhovu-
jicich prechodu (pfilisna délka).

Na 9 mistech byl identifikovan chybéjici pfe-
chod.

Domy najizni strané ulice Klidska vykazuji vyskyt
socidlné-patologickych jevl. Stejny problém je i
u nadrazi Zapad a hlavniho nadrazi.

Ostatni

Infrastruktura pro cyklisty zcela chybi, coz se od-
rézi ve velmi nizkém celkovém podilu cyklistl
(0,5 %).

V patek, kdy je viezd automobilem do aredlu po-
volen istudentlim, dochazi k Zivelnému odstavo-
vani vozidel i mimo vyznacena parkovaci stani,

coz vyrazné zhorSuje dopravni a bezpecnostni si-

tuaciv aredlu kampusu.

V soudasnosti neexistuji pfehledné informaéni
materidly pro studenty prvnich roéniki ani pod-
stranka na webu, kterd by shrnovala moznosti
pfijezdu na univerzitu.
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Provedena bezpecnostni inspekce v kam-
pusu univerzity a okoli.

kace Mendélejevova.

Nevhodné parkovani v prostoru komuni-
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? Prilezitosti

Vysoké povédomi o zdravotnich pfinosech aktiv-
niho pohybu, které mize podpofit poptavku po
kvalitn&j$i infrastrukture.

Rozvoj a rostouci popularita elektrokol, kterd mo-
hou pomoci prekonat topografickou bariéru a zpfi-
stupnit cyklistickou dopravu $ir§im skupinam uziva-
teld.

Rozvoj a modernizace verejné hromadné dopravy.

Zavedeni bikesharingu v Usti mGze wrazné podpo-
fit vyuzivani aktivni mobility pfi dojizdéni na UJEP.

MozZnost erpani dotaci zamé&Fenych na rozvoj udrzi-

telné mobility.

I Hrozby

Rostouci intenzita automobilové dopravy v aredlu i
mimo né&j snizuje bezpecnost a mizZe odrazovat od
aktivni mobility.

Nizkd ochota uzivateld ménit dopravni navyky (do-
jizdéni autem, parkovani v areélu).

Zhorseni kvality dopravni obsluznosti MHD (ome-
zeni spoja, financovani).

Pomala realizace stavebnich opatfeni ze strany
mésta zvysujicich bezpednost v okoli univerzity.

PFetrvavaijici ¢i zhoriuijici se problémy se socialné-
patologickymi jevy mohou odrazovat od pohybu
v danych lokalitach.

.
Sdilené kola mohou podpofit vyuzivani ak-
tivni mobility.

Zdroj: www.zurnal.upol.cz

Bez dalsiho feSeni mizou rist problémy se
socialné-patologickymi jevy.
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